Interview

~sunden missen in den sauren Apfel beilen und hohere Tarife zahlen®

Markus Barth (43), Inhaber der Spe-
dition Barth in Laupheim, reagiert
geschockt auf die jiingsten Preis-
steigerungen bei Benzin und Diesel:
»Das ist eine Katastrophe, die Spedi-
tionen haben sehr damit zu kdmp-
fen“, klagt der Unternehmer, der 42
40-Tonner auf die Reise schickt, im
Gesprdch mit SZ-Mitarbeiterin
Harriet Hanekamp.

SZ: Herr Barth, die Spritpreise ex-
plodieren - wie gehen Sie damit
um?

Barth: Mit dem Preisanstieg rollen
zusétzliche Kosten auf uns zu, diese
koénnen wir nicht alleine tragen. Sie
miissen auf die Kunden umgeschla-
gen werden. In den vergangenen an-
derthalb Jahren ist der Kraftstoff-
preis um 20 bis 25 Prozent gestiegen,
das ist eine enorme Belastung. Gera-
de in Zeiten, wo die Olreserven
schwinden, ist es fiir Speditionen
schwieriger zu wirtschaften.

Mehr Ausgaben heifst weniger Ge-
winn. Wie versuchen Sie Kosten
einzusparen und moglichst effi-
zient zu arbeiten?

Unsere Fahrer werden geschult,
okonomisch zu fahren. Zudem wird
die Route genau vorgegeben, Umwe-

Markus Barth tiber steigende Kraftstoffpreise und wie er als Spediteur damit umgeht

ge werden nicht geduldet. Um mog-
lichst viel Diesel zu sparen, ist das
Tempo auf 85 km/h begrenzt. An-
sonsten kann man nur hoffen, dass
die Kraftstoffpreise wieder auf ein
annehmbares Niveau zuriickgehen.

Um wie viel Prozent sind die Tari-
fe fiir Thre Kunden gestiegen?

Die Tarife haben zuletzt um vier bis
sechs Prozent angezogen. Das
macht bei einer Strecke von Laup-
heim bis Hamburg ein Plus von etwa
40 Euro. Die Kunden miissen notge-
drungen mitmachen und in den sau-
ren Apfel beiften. Weniger Auftrige
verzeichnen wir deshalb aber nicht.

Deutschlandweit bilden sich die
Kraftstoffpreise nahezu stiindlich
neu - wie kurzfristig konnen Sie
mit der Tarifgestaltung auf Erho-
hungen reagieren?

Fiir unsere Verhiltnisse unmittel-
bar. Das einzige Problem ist, dass
die Leerkilometer, der Weg vom
Parkplatz zum Kunden, nicht be-
rechnet werden konnen.

Sie leiten die Firma seit 23 Jahren
und haben viel Erfahrung in Sprit-
fragen. Wie schitzen Sie die weite-
re Preisentwicklung ein?

Ich denke, dass sie auf diesem ho-
hen Niveau bleiben wird. Momen-
tanist der Dieselpreis nicht gerecht-
fertigt. Durch Nah-Ost-Konflikte
kann es immer zu einem Engpass
kommen, der dann auch Deutsch-
land betrifft. Allerdings kam die ak-
tuelle Preissteigerung meiner Mei-
nung nach nicht durch solche Pro-
bleme zustande, sondern durch
Angst, Einschiichterung und Panik-
mache. Die weltweite Nachfrage ist
nicht im Rahmen dessen, wo der
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Preis jetzt steht.

Erwarten Sie sich Unterstiitzung
vom Staat?

Ich wiirde das sehr begriifsen, aller-
dings mache ich mir keine Hoffnun-
gen. Bei Spritpreiserhthungen ver-
dient auch der Staat {iber die Mehr-
wertsteuer mit, er ist sozusagen der
,Lachende Dritte“. Deshalb be-
zweifle ich, dass der Staat uns Biir-
gern unter die Arme greift. Als
Grofsabnehmer bekommt man
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Kraftstoffe zwar zu besseren Kondi-
tionen, betroffen sind wir aber von
Olkrisen genau so wie alle ,,Normal-
biirger.

Die Erdolreserven neigen sich
dem Ende zu. Lohnt es sich ange-
sichts dieser Tatsache noch, Spedi-
teur zu werden?

Die Rahmenbedingungen sind zwar
nicht optimal. Nicht nur die Diesel-
problematik, sondern auch Konkur-
renz aus dem Ausland machen unse-
rem Gewerbe zu schaffen. Dennoch
sollte man jetzt nicht sofort das
Handtuch schmeifien.

Wiirden Sie auch auf Elektro- oder
Hybridlastkraftwagen umriisten?
Selbstverstdndlich! Ganz ohne Lkw
geht es eben nicht. Ohne Lastkraft-
wagen steht die Welt still; nicht nur
die Wirtschaft, sondern auch die
Versorgung der Biirger wiirde zu-
sammenbrechen. Mein Appell an
die Verbraucher: Achtet genau da-
rauf, wo die Waren, insbesondere
Lebensmittel, herkommen. Es ist
nicht n6tig, Mineralwasser aus ei-
nem 600 Kilometer entfernten fran-
zosischem Dorf zu importieren,
wenn es auch Wasser im Umkreis
von 100 Kilometern tut.



